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1.1

1.2

1.3

Fietsen tussen Manderveen en Tubbergen Gemeente Tubbergen

Inleiding

Aanleiding

Vanuit Manderveen zijn er klachten over de verkeersveiligheid op de Manderveenseweg. Deze
klachten zijn ingebracht in de gemeenteraadsvergadering. De gemeenteraad van Tubbergen
heeft door middel van een motie het college van burgemeester en wethouders gevraagd
onderzoek te doen naar de verkeerssituatie, voor met name de fietsers, op de
Manderveensewegd. Naast het onderzoeken van de verkeerssituatie wil de gemeenteraad graag
weten of het mogelijk is om een fietspad tussen de kernen Manderveen en Tubbergen te
realiseren.

Werkproces

BonoTraffics bv is gevraagd om het onderzoek naar de verkeerssituatie op de
Manderveenseweg uit te voeren en de mogelijkheden voor een fietspad tussen de kernen
Manderveen en Tubbergen in beeld te brengen. Voor het onderzoek is voor een open proces
gekozen. Dit houdt in dat alle stappen in het proces met - in dit geval — Dorpsraad Manderveen
en Gemeente Tubbergen van te voren zijn afgesproken. Hierbij zijn randvoorwaarden en
uitgangspunten opgesteld. Alle resultaten van het onderzoek zijn in verschillende overleggen
teruggekoppeld. Tijdens de overleggen gaven zowel de dorpsraad als de gemeente aan wat
zij van de resultaten vonden en zijn de vervolgstappen gezamenlijk bepaald. BonoTraffics bv
heeft de dorpsraad en de gemeente Tubbergen met haar deskundigheid op het gebied van
verkeer tijdens het proces ondersteund.

Doordat de Dorpsraad Manderveen en de gemeente Tubbergen bij het onderzoek zijn
betrokken, zijn in deze rapportage dan ook de visie van de dorpsraad en de ambtelijke visie
terug te vinden. Deze visies dienen als input voor de gemeenteraad van Tubbergen om zijn
visie te vormen. Het werkproces kreeg vorm rond een viertal overlegmomenten waaraan alle
partijen deelnamen. Tussen het derde en vierde overlegmoment zijn de resultaten
gepresenteerd tijdens de ledenvergadering van de dorpsraad Manderveen.

Scoop

De scoop van het project betreft het oplossen van de verkeersproblematiek voor met name
fietsers op de Manderveenseweg tussen Manderveen en Tubbergen, om zodoende een
verkeersveilige fietsverbinding tussen Manderveen en Tubbergen te creéren.
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2.1

Fietsen tussen Manderveen en Tubbergen Gemeente Tubbergen

Richtlijnen en beleid

Landelijke richtlijnen

Het landelijke verkeersbeleid is opgebouwd rondom het principe “Duurzaam Veilig”. Duurzaam
Veilig is gericht op het voorkomen van ongevallen en daar waar deze toch voorkomen het
beperken van de ernst van de afloop van ongevallen door duidelijke keuzes te maken voor het
wegennet. Duurzaam Veilig is al sinds de invoering in de jaren 90 effectief gebleken. De
functie, vormgeving en het gebruik van de wegen binnen het wegennet moet in balans zijn
om het Duurzaam Veilig principe goed te laten functioneren.

Functie

Het verkeer kent twee kenmerken, namelijk stromen en uitwisselen. Deze twee kenmerken
verschillen sterk van elkaar en vragen om een eigen inrichting en gebruik om het verkeer
veilig af te kunnen wikkelen. Iedere weg heeft binnen het totale wegennet een eigen functie
en er zijn drie verschillende functies te onderscheiden: de stroomfunctie (stroomweg, zoals
de A35 en N36), de gebiedsontsluitingsfunctie (gebiedsontsluitingsweg, zoals de N343 en de
Denekamperweg) en de erftoegangsfunctie (erftoegangsweg, zoals de Manderveenseweg). De
automobilist legt in principe de grootste afstanden af over de stroomwegen. Daarna vervolgt
hij zijn weg over de gebiedsontsluitingsweg die de stroomweg met de erftoegangsweg
verbindt. De erftoegangsweg is het laatste stuk van de reis. Hierover verplaatst de
weggebruiker zich zo direct mogelijk naar zijn eindbestemming.

Vormgeving

Door de stroomwegen, gebiedsontsluitingswegen en de erftoegangswegen binnen Nederland
zoveel als mogelijk op dezelfde manier vorm te geven, worden ze herkenbaar voor de
weggebruiker. Deze weet door de vormgeving welk gedrag er van hem wordt verwacht en
welke verkeerssituaties hij kan verwachten. Zoals eerder aangegeven kent het verkeer twee
kenmerken, namelijk stromen en uitwisselen. Dit stromen en uitwisselen kan plaatsvinden op
wegvakken en kruispunten. Stroomwegen zijn bedoeld om door te stromen, zodat dit op zowel
wegvakken als kruispunten plaats moet vinden. Dit blijkt uit het vormgeven van
ongelijkvloerse kruispunten en meestal fysiek gescheiden rijpanen en de daarbij behorende
snelheid van 120 of 100 km/h. Gebiedsontsluitingswegen zijn bedoeld als verbindende schakel
tussen de stroomwegen en erftoegangswegen, zodat het doorstromen op wegvakken plaats
moet vinden en het uitwisselen op kruispunten. Dit blijkt uit de vormgeving van gescheiden
rijstroken, meestal door middel van dubbel doorgetrokken asmarkering en gelijkvloerse in de
voorrang geregelde kruispunten en de daarbij behorende snelheid van 80 km/h.
Erftoegangswegen zijn bedoeld voor het uitwisselen van het verkeer, zodat dit op zowel
wegvakken als kruispunten plaats moet vinden. Dit blijkt uit onder andere de vormgeving van
één rijloper voor al het verkeer, de onderling gelijkwaardige kruispunten, de langs de weg
gelegen percelen die direct op de weg worden ontsloten en de daarbij behorende snelheid van
60 km/h.

Gebruik

Eén van de principes van Duurzaam Veilig is het beperken van verschillen in massa, snelheid
en richting van de weggebruiker. Daarom kennen de verschillende wegtypen verschillende
ontwerprichtlijnen die hierop zijn gebaseerd. Zo kent een snelweg bijvoorbeeld alleen
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2.2

2.3

TYPE WEG KORTE BESCHRIJVING VAN verkeers- maximum plek plek voor plek aansluiten belijning
DE EIGENSCHAPPEN VAN intensiteit ELEL T voor fietsers voor inritten weg-as
DE WEG landb.- parkeren
voertuig

Fietsen tussen Manderveen en Tubbergen Gemeente Tubbergen

buiten de kom provinciale wegen
gebiedsontsluitingsweg Bedoeld om steden/gebieden >5000 80 km/u parallel- parallel- niet toe- op de dubbele onderbroken

ongelijkvloerse kruisingen met andere wegen en is langzaam verkeer niet toegestaan omdat
het verschil in snelheid en massa hier groot is. Ook krijgt een snelweg veel meer verkeer te
verwerken dan een gebiedsontsluitingsweg en een gebiedsontsluitingsweg op haar beurt weer
meer dan een erftoegangsweg.

Manderveenseweg binnen landelijke richtlijnen

Wanneer naar het grotere geheel wordt gekeken vormt de Manderveenseweg de laatste
schakel in het wegennet en heeft de functie van een erftoegangsweg. Voor de
Manderveenseweg geldt dat zowel de wegvakken als kruispunten bedoeld zijn voor het
uitwisselen van het verkeer. Langs de weg zijn diverse woningen en boerderijen gelegen die
vanaf de weg te bereiken zijn. De wegvakken zijn vormgegeven door middel van één rijloper
en de kruispunten met andere erftoegangswegen zijn gelijkwaardig. Het aantal voertuigen en
fietsers dat van de weg gebruik maakt, is laag (zie gegevens verkeerstellingen in § 3.2) en
minder dan die van de nabijgelegen gebiedsontsluitingswegen. Daarmee past de
verkeersintensiteit bij het verkeersbeeld van een erftoegangsweg.

Gemeentelijk beleid

Het gemeentelijk beleid is gebaseerd op het landelijk beleid. In de “notitie duurzaam veilig
inrichten wegen” uit 2007 zijn de beleidsuitgangspunten voor het inrichten van het
gemeentelijk wegennet van Tubbergen opgenomen.

In het gemeentelijk beleid zijn de wegen binnen de gemeente Tubbergen onderverdeeld in
gebiedsontsluitingswegen en erftoegangswegen. Binnen de gemeente Tubbergen zijn geen
stroomwegen aanwezig. In het gemeentelijk beleid zijn de gebiedsontsluitingswegen en
erftoegangswegen onderverdeeld in subtypes. Deze zijn weergegeven in tabel 2.1.

type GOW-A onderling met elkaar te mvt/etm weg weg of gestaan parallel- asstreep kantstreep
verbinden. In de omgeving fietspad op de weg of
van Tubbergen b.v. de N343 weg midden-
(Oldenzaal-Hardenberg). Het berm
zijn meestal provinciale
wegen.
gebiedsontsluitingsweg Is eigenlijk dezelfde categorie 2000-8000 80 km/u op de fietspad niet toe- op de weg dubbele meestal
type GOW-B qua wegfunctie als GOW-A, mvt/etm weg gestaan asstreep kantstreep
maar heeft een lagere op de
verkeersintensiteit. Het zijn weg

provinciale wegen, die in de
toekomst als GOW-A of ETW
moeten worden ingedeeld.

buiten de kom v.w.b. gemeentelijke

wegen
gebiedsontsluitingsweg Deze gemeentelijke wegen 0-5000 80 km/u op de fietspad niet toe- op de weg enkele onderbroken
met karakter van een verbinden dorpen en kernen; mvt/etm weg gestaan asstreep kantstreep
erftoegangsweg er is een kleinere hoeveelheid op de
type GOW-C doorgaand verkeer. Langs de weg

wegen ligt een fietspad en
het zijn meestal

voorrangswegen.

erftoegangsweg Deze gemeentelijke wegen < 3000 60 km/u op de fiets- of op de op de weg geen geen (want

type ETW-B dienen om erven te ontsluiten mvt/etm weg suggestie- weg fietsstrook)
en voor het verbinden van strook

dorpen en kernen. Voorrang
wordt eventueel per kruising

geregeld.
erftoegangsweg Alle overige gemeentelijke < 3000 60 km/u op de op de weg op de op de weg geen geen
type ETW-C wegen buiten de bebouwde mvt/etm weg weg

kom. Ontsluiting van erven en
hoofdzakelijk een
verblijfsfunctie. Het zijn
plattelandswegen zonder
verdere voorzieningen.

verklaring afkortingen: GOW = gebiedsontsluitingsweg; ETW = erftoegangsweg

Tabel 2.1; Wegtypen 'notitie duurzaam veilig inrichten wegen’
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Fietsen tussen Manderveen en Tubbergen

Gemeente Tubbergen

Voor de inrichting van deze wegen wordt verwezen naar de richtlijnen in de CROW publicaties
betreffende wegontwerp. Voor de gemeentelijke wegen zijn in de “notitie duurzaam veilig

inrichten wegen” richtlijnen voor de inrichting van deze wegen opgenomen.

type weg > | GOW-C ETW-B ETW-C
maximum snelheid 80 km/uur 60 km/uur 60 km/uur
aantal rijstroken: 2 1 1
type fietsvoorziening: vrij liggend fietspad (FP) fietsstrook (FS) of geen

suggestiestrook (SS)

voorbeeld Denekamperweg Manderveenseweg plattelandsweg
rijpaanindeling (RS=rijstrook): RS - RS - FP FS-RS-FS of SS-RS-SS RS
minimale breedte rijstrook (RS): RB: 2,75+ 2,75 m RS =3,5m RS =3,0m zie “totale breedte”
minimale breedte fietsvoor-ziening FP =2,5-3,0fm FS=1,5m SS=1,25m geen

(FP, FS of SS): (2-richtingen pad) (min 1,25 m) (min. 1,0 m)

breedte asmarkering: 0,38 m n.v.t. n.v.t. geen
breedte kantmarkering: 2x0,1m n.v.t. n.v.t. geen
breedte markering tussen RS n.v.t. 2x0,1m 2x0,1m geen

en FS/SS:

totale breedte rijbaan (RB), voorkeur 6,38 m min. 6,0 m min. 5,0 m min. 3,50 m
incl. alle markering en extra (max. 7,88 m bij bredere (6,5 m*) (5,5 m*) (maximaal £ 4,50 m)
breedte buiten de kantstreep: rijstroken)

bijzondere voorzieningen (optie):

graskeien (als kosten-effectieve
maatregel om ongevallen te
voorkomen)

graskeien (afhankelijk van
verkeersintensiteit en de
hoeveelheid vrachtauto’s)

graskeien (afhankelijk van
verkeersintensiteit en de
hoeveelheid vrachtauto’s)

verklaring afkortingen: RB = rijbaan; RS = rijstrook; FS = fietsstrook; SS = suggestiestrook

*=voorkeursmaat

2.4

Tabel 2.2, Inrichting gemeentelijke wegen "notitie duurzaam veilig inrichten wegen”

Op kruispunten tussen twee erftoegangswegen wordt de voorrang niet geregeld en heeft

verkeer van rechts voorrang. Op kruispunten tussen erftoegangswegen en

gebiedsontsluitingswegen wordt de voorrang geregeld.

Manderveenseweg binnen gemeentelijk beleid

Het gemeentelijk verkeersbeleid van de gemeente Tubbergen sluit grotendeels aan bij het
landelijk beleid en de richtlijnen. Uitzondering is de onderverdeling van de
wegencategorisering in subcategorieén. De Manderveenseweg is door de gemeente Tubbergen
gecategoriseerd als erftoegangsweg B. Het verschil tussen ETW-B en ETW-C wordt bepaald
door het fietsgebruik. In het geval van de Manderveenseweg de aanwezigheid van de
schoolroute richting Tubbergen en de bushalte richting Almelo. De keuze voor
erftoegangsweg B past bij de door de gemeente vastgestelde eigenschappen en functie van

de weg.

De Manderveenseweg voldoet aan de door de gemeente in het beleid vastgestelde inrichting.
Met uitzondering van de wegbreedte. De Manderveenseweg is een halve meter smaller dan
de in het beleid vastgelegde minimale wegbreedte van 5 meter. De vraag is of dit in de praktijk
ook problemen oplevert. De wegbreedte voldoet namelijk wel aan de landelijke richtlijnen. Dit
aspect wordt behandeld in §3.2.
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3.1

3.2

Fietsen tussen Manderveen en Tubbergen Gemeente Tubbergen

Verkeerskundige inventarisatie

Werkwijze

Aan de basis van de verkeerskundige inventarisatie lag het startoverleg van 17 februari 2014.
Tijdens dit overleg is in gesprek met de Dorpsraad Manderveen in beeld gebracht welke
verkeersproblemen op de Manderveenseweg worden ervaren en welke oorzaken daaraan
volgens de dorpsraad ten grondslag liggen. De volgende problemen werden genoemd:
Onoverzichtelijke bochten.

Smalle weg.

Hoge snelheid gemotoriseerd verkeer.

Smalle bermen.

Weinig tot geen verlichting.

Geen voorrang verlenen aan verkeer vanaf zijwegen.

Kruispunten/ zijwegen slecht zichtbaar.

LA S S S A A

Negeren gesloten verklaring vrachtverkeer op het zuidelijke tracé.

De genoemde problemen zijn tijdens een observatie op locatie door verkeerskundigen van
BonoTraffics bv geinventariseerd, waarbij tevens gekeken is welke oorzaken hieraan ten
grondslag zouden kunnen liggen. Tijdens de observatie zijn zowel foto- als videobeelden
gemaakt, om een goed beeld te krijgen van de onderwerpen die genoemd zijn. Deze beelden
zijn verwerkt in een fotoboek, die opgenomen is in bijlage 1. Daarnaast is er op drie locaties
een mechanische verkeerstelling uitgevoerd om zowel de intensiteit als de snelheid van het
verkeer op de Manderveenseweg te meten. Deze drie locaties zijn tijdens het startoverleg
bepaald. Hierna zijn de bevindingen van de observatie en de bevindingen van de
verkeersmetingen per onderwerp beschreven. Daarnaast heeft BonoTraffics bv overige van
belang zijnde aspecten bij de observatie- en inventarisatiefase betrokken.

Bevindingen observatie

Onoverzichtelijke bochten

Tijdens de observatie is het doorzicht in alle bochten op de Manderveenseweg bekeken. In
acht bochten staan bomen of andere obstakels in het zicht. Deze bochten zijn terug te vinden
in het fotoboek. Het doorzicht varieert in deze acht bochten van circa 225 meter tot circa
55 meter. Tijdens de observatie stonden de bomen nog niet in het blad, bij het bepalen van
de zichtafstand is hier wel rekening mee gehouden.

Een bepaalde mate van doorzicht in een bocht is van belang om tijdig de snelheid aan de
verkeerssituatie aan te kunnen passen. Hiervoor wordt rekening gehouden met een
reactietijd van circa één seconde. De reactietijd is korter in een onoverzichtelijke situatie,
omdat de bestuurder alerter is. Bij een snelheid van 60 km/u wordt een afstand van bijna
17 meter per seconde afgelegd. De remkracht van een auto is 5,4 meter per seconde per
seconde. Dit betekent dat bij een snelheid van 60 km/u de stopafstand — met één seconde
reactietijd - bijna 70 meter is. Dit zicht is dus nodig om tijdig de snelheid aan de
verkeerssituatie aan te kunnen passen wanneer deze van de bestuurder vraagt zijn
voertuig tot stilstand te brengen.
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Fietsen tussen Manderveen en Tubbergen Gemeente Tubbergen

Op de Manderveenseweg bevindt zicht één bocht waar het doorzicht minder dan 70 meter is.
Dit is de bocht direct ten zuiden van de rotonde Denekamperweg/Manderveenseweg. In
noordelijke richting is het doorzicht hier 65 meter en in zuidelijke richting is het doorzicht hier
55 meter. De bocht ligt echter vlakbij de rotonde, daarom is het reéel aan te nemen dat de
snelheid van de motorvoertuigen hier lager dan 60 km/uur is. De bocht in zuidelijke richting
met een doorzicht van 55 meter is weergegeven in afbeelding 3.1.

v

Afbeelding 3.1; De bocht ten zuiden van rotonde Denekamperweg/Manderveenseweg

Smalle weg

Tijdens de observatie is de breedte van het wegprofiel gecontroleerd. De weg is op het gehele
traject minimaal 4,5 meter breed. De weg voldoet hier aan de veilige keuze voor een krap
profiel. Met uitzondering van de bocht ten zuiden van de rotonde
Denekamperweg/Manderveenseweg. Hier ligt de breedte van de weg rond de 4,0 m tot 4,2 m.

Als het auto- en fietsverkeer gemengd wordt afgewikkeld, is het van belang om een
profielbreedte te gebruiken waarbij de verkeersveiligheid wordt gegarandeerd. Hieronder
vallen twee veilige keuzes:

A Ruim profiel: 5,50 a 6,00 meter.

# Krap profiel: 4,50 meter.

Bij een ruim profiel kunnen twee motorvoertuigen elkaar zonder problemen passeren. Als
een auto achter een fietser rijdt en deze wil inhalen, dan kan dit ook wanneer een fietser
tegemoet komt rijden. Bij een krap profiel moeten tegemoetkomende motorvoertuigen
afremmen en eventueel uitwijken. Bij een krap profiel wordt de auto gedwongen achter
een fietser te blijven rijden wanneer sprake is van een tegemoetkomend voertuig — ook
als dit een fietser is. Een wegbreedte die tussen het krap en ruim profiel in zit, moet worden
vermeden, omdat bij het inhalen van een fietser in combinatie met een tegemoetkomende
fietser twijfel situaties ontstaan en de veiligheid niet kan worden gegarandeerd. De toch
inhalende auto rijdt in deze situatie (te) kort langs de fietsers.
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Fietsen tussen Manderveen en Tubbergen Gemeente Tubbergen

Tijdens de observatie zijn opnamen van diverse brede voertuigen gemaakt. Deze zijn
weergegeven in het fotoboek. Daarnaast is tijdens de observatie geconstateerd dat wanneer
meer dan twee fietsers naast elkaar fietsten, bij het naderen van voertuigen fietsers achter
elkaar gingen fietsen, de snelheid van de gemotoriseerde voertuigen afnam en voldoende

uitweken.

Afbeelding 3.3; vrachtwagen (2,0 m wegbreedte vrij), Drie fietsers.

Hoge snelheid gemotoriseerd verkeer

In week 11 en 12* van 2014 zijn er op drie locaties op de Manderveenseweg mechanische
tellingen uitgevoerd. De tellocaties zijn tijdens het startoverleg bepaald en bevinden zich op
de langste rechtstanden van de Manderveenseweg, waar in principe de hoogste snelheden
worden gehaald. De locaties en resultaten van de verkeerstellingen zijn weergegeven in
afbeelding 3.4.

Per tellocaties zijn het aantal motorvoertuigen en

Fls

het aantal fietsers twee weken lang, 24 uur per dag

MANDERVEEMN

aovenbroeksweg 5 geregistreerd. Het aantal motorvoertuigen op de
780 mvt/g;?ﬁaal - Manderveenseweg bedraagt ongeveer 1.200
120 fietsers/etmaal motorvoertuigen per etmaal. Op het noordelijkste
V85 = 77 km/ub L telpunt waren de intensiteiten beduidend lager. De
 angemeats*e : dorpsraad heeft aangegeven dat dit te verklaren is
=== i doordat bewoners van het noordelijke deel van
| Manderveen de Pottersweg nemen van en naar het
] dorp.
£ § s De intensiteiten van de fietsers op de
"3.:.@?= § % *-;é /\P_,.T,q@“‘m'_ Manderveenseweg ligt rond de 110 fietsers per
& L pERTE e Sl etmaal.
1130 mvt/etmaal
110 fietsers/etmaal Snelheid

V85 =.83 km/uur

De gemeten snelheid wordt weergegeven met de

e Malen(@ zogenaamde V85 waarde. Dit is de snelheid die 85%
van het verkeer maximaal rijdt. De V85 op de

%en,  Manderveenseweg ligt op ongeveer 80 km/uur. Om

een goed beeld van de snelheid van het

enseweg

1270, mvt/etmaal
80 fietsers/etmaal
V85 = 78 km/uur & gemotoriseerde verkeer te krijgen, zijn de metingen

verricht op de delen van de Manderveenseweg waar
in de praktijk de hoogste snelheid wordt behaald,
namelijk halverwege de langste rechtstanden. In de

n

Bose,

we\:\

bochten en op locaties met minder zicht, zal de
Afbeelding 3.4; Tellocaties . .
snelheid lager liggen.
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Fietsen tussen Manderveen en Tubbergen Gemeente Tubbergen

In het gemeentelijk beleid van Tubbergen is opgenomen dat erftoegangswegen in principe
niet meer dan 3.000 motorvoertuigen per etmaal verwerken. (zie tabel bij paragraaf 2.3).
Landelijk gezien kunnen ook intensiteiten van 5.000 - 6.000 nog acceptabele
etmaalintensiteiten zijn voor erftoegangswegen. Dit heeft echter wel te maken met de in
de omgeving aanwezige intensiteiten. De lage intensiteiten op de Manderveenseweg van
ongeveer 1.200 motorvoertuigen, zorgen er voor dat de ontmoetingskans tussen
voertuigen klein is. Doordat hierdoor weinig hoeft te worden afgeremd en uitgeweken, gaat
de snelheid van het gemotoriseerd verkeer omhoog.

* De tellingen zijn begin maart uitgevoerd. In het toeristenseizoen kunnen de aantallen
motorvoertuigen en fietsers hoger liggen. Deze invloed is niet dusdanig dat het van invloed is
op de conclusies binnen dit onderzoek.

Smalle bermen

De berm is bij omstandigheden te gebruiken als uitwijkmogelijkheid voor zowel fietsers als
motorvoertuigen. Zoals in het fotoboek te zien is, zijn de bermen langs de Manderveenseweg
over het algemeen smal. De afstand tussen de rijbaan en de sloot is circa één meter breed,
waarbij de berm op sommige plekken na een halve meter al afloopt. Ondanks het wegprofiel
van 4,5 meter zijn de bermen op de Manderveenseweg in goede staat. Dit heeft te maken met
de verkeersintensiteiten. Deze zijn laag, daardoor is de kans dat je op de Manderveenseweg
voor een ander voertuig moet uitwijken relatief klein. Ook het aantal malen dat je op het
wegvak moet uitwijken ligt hierdoor laag. Ook hoeft bij deze breedte bij passeren lang niet
altijd gebruik te worden gemaakt van de berm. Daarnaast is in de telgegevens te zien dat in
de ochtendspits de verkeersstroom richting Tubbergen groter is dan richting Manderveen en
in de avondspits andersom. Het feit dat de meeste voertuigen in dezelfde richting rijden,
maakt de kans dat je moet uitwijken kleiner dan wanneer deze stromen gelijkmatig verdeeld
waren.

De enige plek waar de berm is stuk gereden - voornamelijk in de binnenbocht - betreft de
bocht ten zuiden van de rotonde Denekamperweg/Manderveenseweg. In afbeelding 3.5 is dit
weergegeven.

Afbeelding 3.5; Kapotgereden binnenbocht ten zuiden van rotonde Denekamperweg/Manderveenseweg
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Weinig tot geen verlichting

In het buitengebied is vaak geen verlichting aanwezig. Fietsers en voetgangers kunnen het
daardoor onprettig vinden om ‘s-avonds en ‘s-nachts, in het donker, van de wegen in het
buitengebied gebruik te maken. In het donker is het aspect sociale controle minder aanwezig,
dit noemen we sociale onveiligheid.

Op het gebied van verkeersveiligheid heeft verlichting in het buitengebied niet altijd een
positieve invloed. Wanneer verlichting op de erftoegangswegen in het buitengebied wordt
toegepast, worden vaak alleen de kruispunten verlicht. Deze uitwisselpunten zijn daarmee
goed zichtbaar voor de weggebruiker. Daartegenover staat dat de zichtbaarheid op het
donkere gedeelte voor en na het kruispunt verslechtert. Een fietser die net voorbij het
kruispunt is, wordt door een automobilist die op het verlichte kruispunt rijdt minder goed
gezien, ook een fietser die voor het verlichte kruispunt fietst valt minder op omdat de aandacht
van de automobilist naar het verlichte kruispunt wordt getrokken.

Op de Manderveenseweg zijn op alle kruispunten lichtmasten aanwezig. Het beleid van de
gemeente Tubbergen is om, in het kader van duurzaamheid, de verlichting op kruispunten in
60 km/uur gebieden te dimmen of te vervangen door LED verlichting. Voor de
verkeersveiligheid van de fietser verdient het de voorkeur om geen verlichting toe te passen
of het totale tracé te verlichten. Aansluitend op het gemeentelijk beleid op het gebied van
openbare verlichting betekent dit dat de verlichting minimaal gedimd moet worden. Of het
uitschakelen van de verlichting binnen het beleid mogelijk is, moet worden overwogen.
Uitzondering hierop vormen uitwisselpunten met wegen van een hogere categorie, de
gebiedsontsluitingswegen. Deze kruispunten worden dan wel voorzien van inleidende
verlichting op de wegvakken, zodat het genoemde probleem van de sterke overgang licht naar
donker wordt voorkomen.

Kruispunten/ zijwegen slecht zichtbaar

Tijdens het startoverleg is door de Dorpsraad Manderveen aangegeven dat er weinig voorrang
wordt verleend aan verkeer van rechts op de Manderveenseweg. Twee aspecten die hier een
rol in spelen werden benoemd.

# Manderveenseweg lijkt op een voorrangsweg.

A4 Zijwegen vallen onvoldoende op.

De Manderveenseweg is een erftoegangsweg buiten de bebouwde kom. Kruispunten onderling
zijn gelijkwaardig en verkeer van rechts heeft voorrang. Uitwisseling op wegvakken en
kruispunten staat immers centraal. Doordat vanaf de zijwegen zeer weinig verkeer komt en
de Manderveenseweg is voorzien van suggestiemarkering oogt de Manderveenseweg
belangrijker dan de andere wegen. Om de gelijkwaardigheid van de kruispunten aan te tonen,
is de suggestiemarkering ter hoogte van de zijwegen onderbroken. Doordat de onderbreking
maar over een zeer korte afstand is gedaan, lijkt het - tot op korte afstand voor het kruispunt
- alsof de markering doorloopt en de gelijkwaardigheid van het kruispunt onvoldoende opvalt.
In afbeelding 3.6 is dit voor het kruispunt met de Iemscheweg weergegeven. Dit beeld geldt
voor alle kruispunten op het traject.

)v‘
A BonoTraffics bv 11

specialisten in verkeer



Fietsen tussen Manderveen en Tubbergen Gemeente Tubbergen

Afbeelding 3.6, ca. 50 meter voor het kruispunt; Afbeelding 3.7; ca. 10 meter voor het kruispunt

Zoals in §3.2 is toegelicht moet het op 70 meter voor het kruispunt voor de automobilist
duidelijk zijn dat hij een zijweg nadert. Dit geeft de automobilist de mogelijkheid om te
beslissen of hij voorrang moet verlenen en zijn snelheid aan moet passen op de situatie. Op
afbeelding 3.6 is te zien dat pas rond 10 meter voor het kruispunt duidelijk is dat zich hier een
weg van rechts bevindt. Op dat moment eventueel stoppen voor verkeer van rechts kan met
een snelheid van 60 km/h niet meer.

Naast de constatering van de markering is door Dorpsraad Manderveen aangegeven dat bij
het kruispunt in afbeelding 3.7 het zicht extra wordt belemmerd wanneer er mais rechts voor
het kruispunt staat.

Negeren inrijverbod zuidelijke deel Manderveenseweg

Uit de mechanische verkeerstelling op het zuidelijke deel van de Manderveenseweg blijkt dat
op een gemiddelde werkdag ongeveer 100 middelzware tot zware voertuigen over het
zuidelijke deel van de Manderveenseweg rijden. Naast vrachtwagens vallen hier ook
landbouwverkeer met aanhanger en auto’s met aanhangwagen of caravan onder. Het
percentage middelzwaar- tot zwaar verkeer ten opzichte van de totale intensiteit ligt op 6,7%.
Op het middengedeelte van de Manderveenseweg ligt dit percentage op 10,7%. Een
percentage van ca. 10% vrachtverkeer past bij een reguliere situatie.

Uit de mechanische telling valt niet op te maken of het verbod voor vrachtverkeer op het
zuidelijke deel van de Manderveenseweg veelvuldig wordt overtreden doordat de
categorisering van de telling niet specifiek genoeg is, bestemmingsverkeer is toegestaan en
het percentage middelzwaar en zwaar verkeer lager ligt dan op het middengedeelte van de
Manderveenseweg.

Ongevallen

Momenteel zijn de ongevalscijfers t/m 2013 bekend. In de laatste drie jaar - 2011 t/m 2013
- is één ongeval geregistreerd op de Manderveenseweg. Het betrof een botsing auto en een
motor op de rotonde Manderveenseweg-Denekamperweg, waarbij de auto de motor in de
linkerflank raakte. De motorrijder raakte hierbij gewond. Daarnaast zijn, op het wegvak tussen
de N343 en de rotonde met de Denekamperweg, 4 ongevallen alleen bij de meldkamer
gemeld. Van deze ongevallen is alleen bekend dat er alleen materiéle schade ontstond door
het ongeval en dus geen letsel. Welke partijen (auto, fiets, motor enz.) er bij de ongevallen
betrokken waren is onbekend.
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Alternatieve route

Tijdens het startoverleg werd door de gemeente Tubbergen de mogelijkheid van een
alternatieve route voor fietsers aangedragen. Deze route zou over de Wanmakersweg en
Elsweg tussen de Manderveenseweg en de Denekamperweg lopen. Het belangrijkste knelpunt
dat Dorpsraad Manderveen aangaf voor wat betreft deze alternatieve route, is de sociale
veiligheid. Er staan weinig woningen langs de route en de woningen die er staan, staan ver
van de weg af. Daarnaast is aangegeven dat er bijna geen verkeer van deze route gebruik
maakt, waardoor fietsers lange stukken door “niemandsland” rijden.

Verder kwam tijdens de inventarisatie naar voren dat de wegbreedte ook een factor is. De
wegbreedte is op het noordelijke gedeelte drie meter en op het zuidelijke gedeelte 3,5 meter.
Hierdoor is passeren van verkeer lastig — zeker bij grote landbouwvoertuigen. Voor de
motorvoertuigen en incidentele fietsers is dit geen probleem in een agrarisch gebied. Wanneer
de school-thuis fietsroute over dit tracé gaat, zou de weg volgens de gemeentelijke
wegencategorisering een erftoegangsweg B worden en voldoet de wegbreedte en inrichting
niet meer. Daarnaast zijn op de alternatieve route minder motorvoertuigen en minder fietsers
aanwezig, waardoor de fietser door de automobilist minder snel wordt verwacht. Minder
verkeer leidt doorgaans ook tot hogere snelheden, omdat weinig tot geen tegenliggers
aanwezig zijn. Voor fietsers is de situatie op de Manderveenseweg, een weg van 4,5 meter
breed met meer verkeer en woningen (sociale controle) dan ook (verkeers)veiliger dan de
alternatieve route. Daarnaast is een gedeelte van de alternatieve route onverhard. De
gemeente heeft aangegeven dat het mogelijk is dit in het kader van de fietsroute te verharden.
De dorpsraad heeft in een overleg aangegeven dat de route geen geschikte alternatieve route
is.

Resumé

Na het startoverleg heeft onderzoek plaatsgevonden naar de verkeersveiligheid op de
Manderveenseweg, met name voor verkeersveiligheid van de fietsers. De belangrijkste
constateringen uit het onderzoek zijn de volgende.

# In de bocht ten zuiden van de rotonde met de Denekamperweg spelen een aantal
problemen, de weg is te smal en de berm wordt kapotgereden. Het doorzicht in de bocht
is een aandachtspunt, maar door de lagere snelheid van verkeer dat een rotonde nadert
of niet is gepasseerd is het ook daar acceptabel.

# De V85-waarde van het gemotoriseerde verkeer ligt op ongeveer 80 km/uur (dit betreft
de snelheid op het midden van de langste rechtstanden).

4 De zijwegen van de Manderveenseweg zijn niet goed zichtbaar voor gemotoriseerd
verkeer dat deze zijwegen nadert.
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Fietsen tussen Manderveen en Tubbergen Gemeente Tubbergen

Variant o.b.v. Duurzaam Veilig principe

Inleiding

Na de inventarisatie valt de optie voor een alternatieve route voor fietsers tussen Manderveen
en Tubbergen om genoemde redenen af. In dit hoofdstuk wordt beschreven op welke wijze de
in de inventarisatie genoemde problemen en oorzaken op basis van Duurzaam Veilig principes
kunnen worden verbeterd.

Landelijk beleid

De Manderveenseweg is binnen de verkeersstructuur duidelijk een erftoegangsweg (zie
hiervoor ook hoofdstuk 2). Op een erftoegangsweg wordt al het verkeer met elkaar gemengd;
Fietsers hebben geen apart deel op de rijpaan. Gemeente Tubbergen heeft er — conform de
richtlijnen - voor gekozen de weg te voorzien van fietssuggestiestroken. Dit heeft te maken
met de breedte van het wegprofiel en de functie van de weg. De fietssuggestiestroken geven
de fietsers visueel meer ruimte en nemen daarbij visueel ruimte weg voor het gemotoriseerde
verkeer.

Voor het veilig afwikkelen van fietsers op een erftoegangsweg zijn een aantal aspecten van

belang.

A Het aantal fietsers; wanneer te veel fietsers fietsen, belemmerd dat de doorstroming van
het gemotoriseerd verkeer.

# Intensiteit beneden het voor deze omgeving maximaal geaccepteerde aantal
motorvoertuigen van 3.000 mvt/etmaal, zoals opgenomen in het gemeentelijk beleid.

# Snelheid gemotoriseerd verkeer.

Uitwerking

Op de Manderveenseweg fietsen zo'n 110 fietsers per etmaal dit levert geen belemmering op
voor de doorstroming van het gemotoriseerd verkeer. Het aantal motorvoertuigen per etmaal
ligt rond de 1.200, dit ligt ruim binnen de veilige marges. Alleen de snelheid van het
gemotoriseerd verkeer is een probleem. Deze ligt hoger dan 60 km/u, namelijk rond de
80 km/u.

Snelheid en zichtbaarheid kruispunten

Om de fietsers op een veiligere manier gemengd met het gemotoriseerd verkeer af te
wikkelen, is het van belang de snelheid van het gemotoriseerd verkeer omlaag te brengen. De
V85 ligt op 80 km/uur. Niet bekend is of deze snelheid ook gereden wordt wanneer
automobilisten fietsers passeren. Tijdens de observatie is in deze situaties waargenomen dat
dan snelheid geminderd werd.

Daarnaast speelt het probleem van de zichtbaarheid van de zijwegen zoals in hoofdstuk 3
omschreven. Om beide problemen - snelheid en zichtbaarheid zijwegen - op een goede manier
op te kunnen lossen, zijn een aantal uitgangspunten geformuleerd op basis van de CROW
richtlijnen en wensen vanuit de Dorpsraad Manderveen en de gemeente Tubbergen. Binnen
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de uitgangspunten hebben de aspecten die betrekking hebben op de veiligheid de hoogste
prioriteit.

# Fietsers moeten veilig en comfortabel hun weg kunnen afleggen.
# De maatregelen moeten met een snelheid van 60 km/u te berijden zijn.
#  Zichtbaarheid kruispunten moet worden verbeterd.

Om de snelheid omlaag te brengen, zijn snelheidsremmende maatregelen nodig. In de
richtlijnen zijn verschillende snelheidsremmende maatregelen voorgeschreven in zowel het
horizontale als het verticale vlak, zoals chicanes, drempels, verkeersplateaus en
wegversmallingen. Om aan alle uitgangspunten te voldoen, wordt voorgesteld om
verkeersplateaus toe te passen. Het voordeel van deze maatregelen is dat het verhoogde
gedeelte met andere materialen of kleuren kan worden bekleed. Hierdoor is het accentueren
van de kruispunten te realiseren en wordt tegelijkertijd de snelheid van het gemotoriseerde
verkeer teruggebracht. In afbeelding 4.1 staat een voorbeeld van het omschreven
kruispuntplateau.

Afbeelding 4.1; Voorbeeld kruispuntplateau Afbeelding 4.2; Voorbeeld busdrempel op een rechtstand
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Gemeente Tubbergen
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Afbeelding 4.3, Locaties plateaus en drempels
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Een dergelijk kruispuntplateau is visueel weergegeven in de afbeelding 4.4 en 4.5 op de
afstanden 50 en 10 meter vanaf het kruispunt.

Afbeelding 4.4, Kruispunt Iemscheweg afstand 50 meter, zonder en met plateau
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Afbeelding 4.5; Kruispunt Iemscheweg afstand 10 meter, zonder en met plateau

Bocht rotonde Manderveenseweg - Denekamperweg

In hoofdstuk 4 is al benoemd dat tijdens de observatie is gebleken dat het wegprofiel in de
bocht ten zuiden van de rotonde Manderveenseweg — Denekamperweg te smal is. Binnen deze
variant is dat naast een uitwijkmogelijkheid voor gemotoriseerd verkeer ook een
uitwijkmogelijkheid voor fietsers. De bocht moet daarom ook in deze variant worden verbreed,
dit kan door aan de binnenzijde verharding aan te brengen. Dit is in het ontwerp opgenomen.

Kosten
Het realiseren van de beschreven Duurzaam Veilig variant kost ongeveer € 380.000,- exclusief
BTW. De onderbouwende globale kostenraming is opgenomen in bijlage 3.

Schetsontwerp
Het totale schetsontwerp van de variant op basis van Duurzaam Veilig principe is te vinden in
bijlage 2.
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Inpassing vrijliggend fietspad

Inleiding

Naast de variant op basis van de Duurzaam Veilig principes heeft de gemeenteraad verzocht
te onderzoeken in hoeverre het mogelijk is om een fietspad tussen de kernen Manderveen en
Tubbergen te realiseren. In dit hoofdstuk is de uitwerking daarvan weergegeven.

Ontwerpproces vrijliggend fietspad

Voor een vrijliggend fietspad langs de Manderveenseweg zijn diverse varianten mogelijk. De
eerste keuze die gemaakt moet worden is of aan beide zijden van de weg een fietspad in één
richting wordt aangelegd of aan één zijde van de weg een in twee richtingen bereden fietspad.
In principe verdient een in één richting bereden fietspad aan beide zijden van de weg de
voorkeur, omdat het aantal oversteekbewegingen voor fietsers dan zo klein mogelijk is en de
conflictkansen minimaliseert. Een quick scan laat zien dat een fietspad langs de
Manderveenseweg grote ruimtelijke, maar ook financiéle consequenties heeft. Daarom is de
keuze gemaakt het fietspad te beperkten tot een in twee richtingen bereden fietspad aan één
zijde van de weg, en deze in te passen. Een in twee richtingen bereden fietspad aan één zijde
van de weg wordt in den lande met name in het buitengebied, als ook in de gemeente
Tubbergen, om genoemde redenen vaker toegepast. Binnen de gemeente Tubbergen zijn bijna
alle fietspaden langs gemeentelijke wegen tweerichtingsfietspaden. De keuze sluit daarom aan
bij een uniform en herkenbaar wegbeeld.

Voor een in twee richtingen bereden fietspad is voor beide zijden van de Manderveenseweg
het ruimtebeslag in beeld gebracht. De kaarten die hieruit zijn voortgekomen, maken
inzichtelijk welke varianten mogelijk zijn en welke consequenties deze met zich meebrengen.
Hierbij zijn te slopen bebouwing, aan te kopen gronden, te kappen bomen en
kruispuntoplossingen de belangrijkste aspecten.

Bij het bepalen van het ruimtebeslag zijn de richtlijnen uit de ontwerpwijzer fietsverkeer en
het handboek wegontwerp voor fietsvoorzieningen langs erftoegangswegen buiten de
bebouwde kom toegepast. Een aantal van deze richtlijnen zijn:

# Ruimte tussen rijbaan en fietspad, 1,5 meter.

A Tweerichtingenfietspad van 3 meter breed.

# Obstakelvrije zone aan buitenkant van het fietspad, 1 meter.

Daarnaast is voor de sloten een breedte van 2 meter aangehouden.

Oversteeklocaties; verschil in massa, richting en snelheid

Als verkeerskundige randvoorwaarde is gesteld dat het oversteken van de Manderveenseweg
voor fietsers zoveel mogelijk moet worden beperkt. Wanneer mogelijk, wordt oversteken bij
voorkeur aan het begin of het einde van het tracé of bij de rotonde
Denekamperweg/Manderveenseweg gesitueerd. Het gaat immers om het creéren van een
verkeersveilige fietsverbinding tussen Manderveen en Tubbergen. Dit zijn de locaties waar de
snelheid van het verkeer het laagst is, maar nog belangrijker, dit zijn de locaties waar
weggebruikers een dergelijke oversteek verwachten (herkenbaarheid). De vormgeving van
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deze locaties verdient bijzondere aandacht, omdat op deze locaties door fietsers wordt
overgestoken en er dus een verschil in massa richting en snelheid ontstaat. Het is van groot
belang het verschil in snelheid op deze locaties zo klein mogelijk te houden, omdat het
waarschijnlijk is dat door de aanleg van een fietspad, en dus het ontbreken van fietsers op de
rijpaan, de snelheid van het gemotoriseerde verkeer omhoog gaat.

Indien nodig is het mogelijk om op een erftoegangsweg met een maximum snelheid van
60 km/uur een fietsoversteek op een wegvak te situeren. Hierbij moet goed aandacht worden
besteed aan de zichtbaarheid van de oversteek en in het geval van de Manderveenseweg ook
aan de snelheid van het gemotoriseerde verkeer ter hoogte van de fietsoversteek.

Beschrijving varianten

g, VooOr het fietspad langs de
Manderveen Manderveenseweg zijn twee
varianten uitgewerkt. Eén ten
oosten en één ten westen van de

Manderveenseweg. De rotonde

= Denekamperweg/Manderveenseweg
veendi
Oude Uelserdijl i

is zoals eerder genoemd een punt
waar makkelijk van oost naar west

,:,P_m._._d.,e : kan worden overgestoken door

fietsers. Voor het noordelijke deel

van de Manderveenseweg en het
Elsenbeel

zuidelijke deel van de

Rotonde
Denekamperweg/Manderveenseweg Manderveenseweg kan dan ook
afzonderlijk een keuze worden
Breembroekshoel gemaakt of de voorkeur uitgaat naar

S e een fietspad aan de oost of aan de

westzijde van de weg. Een fietspad

aan één zijde van de weg over het

en

Hambroekermaten
gehele tracé verdient de voorkeur
':‘l":-( an .
o snmenvelds,  OmMdat  hiermee de  oversteek-
Eschedéhoel Haarhuis i
- bewegingen over de
ubbergermaten
Manderveenseweg en daarmee het
aantal conflict-kansen voor fietsers
zo min mogelijk is.

Tubbergen

Afbeelding 5.1, Situatieschets Manderveenseweg

Voor zowel een oostelijke als westelijke variant is het ruimtebeslag bepaald. De varianten en
de ruimtelijke consequenties zijn te vinden in het fotoboek in bijlage 1.

In de vergelijking is de bebouwing bepalend. Zowel de gemeente als de dorpsraad geven aan
dat het niet realistisch is woningen op te kopen voor het realiseren van het fietspad.

Op het zuidelijke deel van de Manderveenseweg loopt het ruimtebeslag van een fietspad aan
de westzijde door een woning heen. Op het noordelijke deel van de Manderveenseweg loopt
het ruimtebeslag van het fietspad aan de oostzijde vlak langs een woning. Wanneer het
fietspad hier wordt gerealiseerd, ontstaat een onveilige situatie. Het verkeer vanaf de woning
heeft geen zicht op het fietspad, maar moet het fietspad wel oversteken om de
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Manderveenseweg te bereiken. Vanwege de aanwezige bebouwing kan het eventuele fietspad
het beste ten oosten van het zuidelijke deel van de Manderveenseweg en ten westen van het
noordelijke deel van de Manderveenseweg worden aangelegd. Dit is in het tweede overleg met
Dorpsraad Manderveen en Gemeente Tubbergen bepaald.

Uitwerking voorkeursvariant fietspad

Ontwerpkeuzes
In de eerste fase van het ontwerpproces is het ruimtebeslag van het fietspad direct langs de
weg gesitueerd om een eerste indruk te krijgen van de ruimtelijke consequenties, met zo
weinig mogelijk grond aankoop. Dit laat zien dat er bij enkele huispercelen wel
aandachtspunten zijn wat betreft het ruimtebeslag. Dit zal in een definitief ontwerp nadere
m: uitwerking moeten krijgen.
MRS Een Dit speelt met name bij
woning W8 (zie fotoboek).

\\\\\ Oplossing kan zijn de
veldhoel AN
T W, Manderveenseweg anders
,\!\‘.” e Veari op de rotonde aan te sluiten
[Noordwest | %7 waardoor er meer ruimte
/,""{/ Neoedost tussen weg, fietspad en
R R B¢ lemsche woning ontstaat.
W
i
l‘:‘. =il Uit de analyse blijkt ook dat
,‘) p— e er veel bomen plaats
',,' Denekamperweg/Manderveenseweg 4 moeten maken voor het
G"" fietspad. Dit heeft een
l\-‘\l breembroekshogt aantal nadelen. Gekapte
':"II Aot bomen moeten worden
tveldsche Maten 5 gecompenseerd. Voor een
',:,' R (S grote boom moeten elders
‘,,';' circa drie kleine bomen
’Em’[“h =\ "\f; .« worden teruggeplaatst.
Door het kappen van de

Tubbergermaten

bomen krijgt de
Manderveenseweg een weidser karakter. Dit kan van invloed zijn op de beleving van de weg
waardoor de snelheden van het gemotoriseerd verkeer omhoog gaan. Verticale elementen in
het wegbeeld zorgen door het versmallende effect dat er langzamer wordt gereden. Verder
heeft het invloed op de ruimtelijke en landschappelijke beleving van de Manderveenseweg.
Deze argumenten hebben in het tweede overleg met de Dorpsraad Manderveen en de
gemeente Tubbergen geleid tot overeenstemming over het uitgangspunt dat bomen zoveel
als mogelijk gespaard moeten worden, zolang dit niet ten koste gaat van de
verkeersveiligheid. De keuze van het fietspad achter de bomen langs, leidt wel tot meer
grondaankoop.

In afbeelding 5.3 is een voorbeeld weergegeven van een gedeelte van het tracé, waarbij het
fietspad zoveel mogelijk achter de bomen langs is gelegd. Ter hoogte van woningen is de
keuze gemaakt zo weinig mogelijk grond van het erf te gebruiken. In verband met voldoende
zicht zal met name ter hoogte van woningen een aantal bomen moeten worden gekapt.
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Verkeer van en naar de woning krijgt immers te maken met een extra weg (in dit geval een
in twee richtingen bereden fietspad) die moet worden gekruist. Op dergelijke locaties ontstaan
conflictpunten met verschil in massa, richting en snelheid. Daarnaast moeten ter hoogte van
zijwegen en woningen doorsteken worden gerealiseerd, waarbij ook mogelijk bomen verloren

gaan en conflictsituaties gaan ontstaan.

PR
1~ o)
Afbeelding 5.3; Uitbuigen van het fietspad i.v.m. bomen

Bij de kruispunten worden de fietspaden uit de voorrang aangesloten. Hier is op meerdere
locaties in Gemeente Tubbergen voor gekozen, vanuit het oogpunt van herkenbaarheid is dit
dan ook een logische keuze voor de Manderveenseweg. Ter hoogte van aansluitingen met
zijwegen - zowel verhard als onverhard, in het kader van uniformiteit en de voorrangsregeling
- zal het fietspad 10 meter moeten worden uitgebogen om een duidelijke verkeerssituatie te
creéren. Voor de fietser moet het duidelijk zijn dat hij voorrang moet verlenen. Zowel voor
het gemotoriseerd verkeer als de fietser geeft het uitbuigen van het fietspad duidelijkheid en
herkenbaarheid over de te verwachten voorrangssituatie. Nadeel van het uitbuigen is dat er
meer bomen rondom de kruispunten moeten worden gekapt om de benodigde bochtstralen te

Afbeelding 5.4, Uitgebogen fietspad met fietsers uit de voorrang ter hoogte van kruispunt
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kunnen realiseren en de zichtbaarheid voor het verkeer te waarborgen. In afbeelding 5.4 is
een voorbeeld weergegeven.

Het is vanuit beheer- en onderhoudsoogpunt denkbaar dat, bij een onverharde zijweg, het
gedeelte van de zijweg tussen het fietspad en de Manderveenseweg wordt verhard. Dit levert
echter wel vraagstukken op ten aanzien van de voorrangsregeling van deze zijwegen ten
opzichte van de Manderveenseweg. Dit aspect verdient nadere aandacht in de definitieve
uitwerking van het ontwerp van het fietspad bij uitvoering.

Ter hoogte van de bebouwde komgrens van Manderveen zal het fietspad moeten worden
teruggebracht naar de rijpaan, omdat de fietsers in Manderveen gebruik maken van de rijbaan.
Op deze locatie geldt dat er een conflictpunt wordt gerealiseerd. Het is dan ook van groot
belang dat het snelheidsverschil op deze locaties zo klein mogelijk wordt gehouden. Ook moet
het aspect zicht bij het definitieve ontwerp goed worden bekeken, omdat de komportalen ter
hoogte van deze oversteek staan. Om het verschil in snelheid tussen gemotoriseerd verkeer
en fietsers zo klein mogelijk te houden, dient de overgang van het fietspad aangesloten te
worden op een fysiek verkeersplateau met een ontwerpsnelheid van 30 km/h ter hoogte van
de komgrens. In afbeelding 5.5 staat een voorbeeld weergegeven hoe deze aansluiting er uit
kan komen te zien.

Afbeelding 5.5; Aansluiting fietspad ter hoogte van komgrens Manderveen

Ter hoogte van de N343 (Hardenbergseweg) wordt het fietspad aangesloten op het bestaande
fietspad. Hierbij moeten fietsers van het fietspad langs de Manderveenseweg voorrang
verlenen aan de fietsers langs de N343. De N343 is ter hoogte van de aansluiting met de
Manderveenseweg een voorrangsweg. In afbeelding 5.6 staat een voorbeeld van een
dergelijke aansluiting weergegeven.
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Afbeelding 5.6, Aansluiting fietspad Manderveenseweg op fietspad N343

Aangezien het fietspad op het zuidelijke deel van de Manderveenseweg aan de oostkant en op
het noordelijke deel van de Manderveenseweg aan de westkant komt te liggen, moet het
fietspad ter hoogte van de rotonde Denekamperweg/Manderveenseweg van zijde wisselen. in
verband met uniformiteit en herkenbaarheid is de keuze gemaakt om op deze locatie het
fietspad aan de noordkant en oostkant door middel van een tweerichtingsoversteek over te
laten steken. Elders in Gemeente Tubbergen is deze oplossing ook toegepast. Afbeelding 5.7
laat zien hoe deze oplossing er uit kan komen te zien (het oranje gearceerde geeft het
verwijderen van de huidige eenrichtingsoversteken aan). Ook hierbij moet worden opgemerkt
dat extra conflictsituaties ontstaan waarbij sprake is van verschil in massa, richting en
snelheid. De vormgeving van de rotonde zorgt er voor dat het snelheidsverschil tussen
gemotoriseerd verkeer en fietsers zo klein mogelijk is.

Afbeelding 5.7; Vormgeving fietspad ter hoogte van rotonde Denekamperweg/Manderveenseweg
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Het totale schetsontwerp van de voorkeursvariant voor een fietspad langs de
Manderveenseweg is te vinden in bijlage 2.

Vormgeving wegprofiel gemotoriseerd verkeer

Binnen de wegencategorisering van de gemeente Tubbergen valt de Manderveenseweg in de
categorie erftoegangsweg B. Afwijkend van deze categorie worden de fietssuggestiestroken
vervangen door het fietspad en de fietssuggestiestroken door kantmarkering. De
fietssuggestiestroken worden verwijdert omdat deze verwarring opleveren voor zowel de
fietser als de automobilist over de plaats van de fietser op de Manderveenseweg. Het moet
duidelijk zijn dat deze niet op de rijbaan, maar op het fietspad rijden.

Gevolg van het vervangen van de fietssuggestiestroken door kantmarkering levert visueel wel
een breder wegbeeld op. Dit is gevisualiseerd in afbeelding 5.8. Een breder wegbeeld en het
feit dat de fietsers geen gebruik meer maken van de rijbaan zal een verhoging van de gereden
snelheid door het gemotoriseerde verkeer tot gevolg hebben. Het probleem dat de weg als
een voorrangsweg wordt ervaren wordt door de aanleg van het fietspad versterkt.

Afbeelding 5.8; Wegbeeld Manderveenseweg met en zonder fietspad
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Bocht rotonde Manderveenseweg - Denekamperweg

Tijdens de observatie is gebleken dat het wegprofiel in de bocht ten zuiden van de rotonde
Manderveenseweg - Denekamperweg te smal is. Dit betekent dat er niet genoeg ruimte is
voor motorvoertuigen om uit te wijken. Deze bocht moet worden verbreed, dit kan door aan
de binnenzijde verharding aan te brengen. Dit is in het ontwerp opgenomen.

Kostenraming en consequenties

In bijlage 3 is de kostenraming voor het aanleggen van de duurzaam veilig variant en van de
voorkeursvariant van het vrijliggend fietspad in globale cijfers weergegeven. Het aanleggen
van de voorkeursvariant van het vrijliggend fietspad kost globaal 1,65 miljoen euro exclusief
BTW.

Ondanks dat het fietspad zoveel mogelijk achter de bomenrij zal worden aangelegd, moeten
voor de aanleg van een fietspad zo’'n 250 bomen worden gekapt. Deze bomen staan
grotendeels bij woningen en in singels langs de Manderveenseweg. Ter compensatie van het
kappen van deze bomen heeft de gemeente een herplantplicht. Verder heeft dit consequenties
voor het uiterlijk aanzien van de Manderveenseweg.
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Afsluiting

Deze rapportage geeft de resultaten weer van het verkeerskundige onderzoek dat is
uitgevoerd naar het fietsen tussen Manderveen en Tubbergen. Het is het resultaat van een
proces waarbij BonoTraffics naar aanleiding van input van dorpsraad Manderveen en de
ambtelijke vertegenwoordiging van de gemeente Tubbergen onderzoek heeft verricht naar de
ervaren problemen. Aan het einde van dit proces zijn alle partijen naar hun visie op de
toekomst van het fietsen tussen Manderveen en Tubbergen gevraagd. Deze visies zijn
opgesteld door Dorpsraad Manderveen, de ambtelijke vertegenwoordiging van de gemeente
Tubbergen en BonoTraffics en één op één opgenomen in de hierna volgende paragrafen.

Visie Dorpsraad Manderveen

Naar aanleiding van het onderzoek, uitgevoerd door onderzoeksbureau BonoTraffics, naar een
fietsverbinding tussen Manderveen en Tubbergen, zijn wij als Dorpsraad Manderveen,
gevraagd onze visie te geven op het rapport.

Vanuit het Dorpsplan plus, gerealiseerd eind 2012, is op de ingeleverde enquéte formulieren
aangegeven dat onze inwoners een veilige fietsverbinding naar Tubbergen hoog op de
prioriteitenlijst hebben staan. Er bestaat een breed draagvlak voor de realisatie van een veilige
fietsverbinding tussen Manderveen en Tubbergen.

Uit het door BonoTraffics uitgevoerd onderzoek is nog meer duidelijk geworden dat de
Manderveenseweg ongeschikt is voor alle verschillende vormen van verkeer op een en
dezelfde weg.

Uit het rapport komt duidelijk naar voren, en dat onderschrijven wij, dat vooral door de
combinatie van meerdere factoren de Manderveenseweg een onveilige weg is.

Een te smalle weg ( 4,5 m i.p.v. 5 m)

Onoverzichtelijke weg met vele bochten (8 bochten met bomen en obstakels)

(te)smalle bermen.

Zijwegen die niet of bijna niet goed zichtbaar zijn, slechte verlichting draagt hieraan bij.
Gemiddeld hoge snelheid van het gemotoriseerde verkeer, waar 60 km geoorloofd is.

» % %% e

Sluipverkeer, in principe ongewenst forensen verkeer dat zowel in de kern als daarbuiten
voor onveilige situaties zorgt.

>

Landbouwverkeer

>

Vrachtverkeer; het verbod op vrachtverkeer tussen de rotonde en de Hardenbergerweg
wordt regelmatig genegeerd. Over het gehele traject maakt bestemmingsverkeer gebruik
van de Manderveenseweg.

A4 Lijndienst openbaar vervoer.

De roep om een veilige fietsverbinding tussen Tubbergen en Manderveen is van alle tijden. De
veiligheid van onze inwoners, jong en oud, is een groot punt van zorg. Gelukkig zijn er nog
geen ernstige ongelukken gebeurd en dat willen we graag zo houden.

De woorden veilig en onveilig zijn veelvuldig genoemd. Naast dit aspect zijn er diverse sociale,
economische en toeristische redenen om realisatie van een fietsverbinding tussen Manderveen
en Tubbergen te bewerkstelligen.
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Er zijn vanuit verschillende belangen en invalshoeken, goede argumenten te benoemen om
de lang gekoesterde wens van onze inwoners gestalte geven en uiteindelijk te realiseren.

# Veilige fietsverbinding naar Manderveen voor onze schoolgaande jeugd, daarbij te denken
aan de oudere jeugd die richting Tubbergen en Almelo gaat voor het voortgezet onderwijs.

A Een veilige fietsverbinding voor de jongere kinderen uit het buitengebied die naar de
basisschool in Manderveen moeten.

A  Stimuleren om onze ouderen mobiel en fit te houden.

A Bereikbaarheid van zorgvoorzieningen die buiten onze kern en binnen onze kern liggen.

A Veilige fietsverbinding naar en van Tubbergen voor diegene die overdag en in de avond
naar de sport en/of vereniging bezoeken.

# Veilige fietsverbinding voor allen die nu niet de fiets pakken maar de auto om naar
Tubbergen te gaan, domweg omdat men zich ZEER onveilig voelt. Er is hier duidelijk
sprake van een subjectief onveiligheidsgevoel dat gebaseerd is op de huidige situatie. Het
gaat hier om al onze inwoners die op elk tijdstip van de dag niet langs de
Manderveenseweg durven omdat ze zich onveilig voelen.

A  Het toenemend toeristisch- en recreatief verkeer.

# Het onveilige gevoel wordt in de winterperiode nog eens extra benadrukt. De bochtige,
onoverzichtelijke weg is op bepaalde trajecten altijd gevaarlijk, maar tijdens de wintertijd,
wordt dit nog eens extra als extra onveilig ervaren.

# De Manderveenseweg is gecategoriseerd als erftoegangsweg. Voor Manderveen wordt het
gezien en gebruikt als een ontsluitingsweg.

A Bijdrage aan een duurzame, veilige fietsinfrastructuur.

A Belang van een up to date fietspaden netwerk.

# Het houdt onze inwoners fit. Ouderen pakken sneller de fietst om fit te blijven en de jeugd
doet dit om veilig en goedkoop naar en van Manderveen te kunnen.

A  We zijn trots op onze streek en de natuur en willen dit o.a. door minder geluidsoverlast
van overmatig autogebruik, graag in stand houden.

A Grensoverschrijdend fietsen voor zowel onze inwoners alsmede de inwoners van onze
Partnergemeide Uelsen. Al sinds 1981 is er sprake van samenwerking en partnerschap
tussen deze twee ‘buren”. Een prachtige kans om een directe fietsverbinding via
Manderveen te realiseren, waarbij het Euregionale karakter sterk tot zijn uitdrukking zal
komen.

A Aansluiting op het knooppuntennetwerk met het Duitse fietsnetwerk, waardoor een groter
gebied voor de sportieve fietser bereikbaar wordt.

A Een fietspad versterkt het recreatieve en toeristische karakter van de gemeente.

»>

Fietspaden netwerk dat ook een Euregionaal van grote waarde kan zijn.

# De fietser is van belang, maar ook de wandelaar in onze gemeente krijgt zo een enorme
uitbreiding van het te bewandelen gebied. Tubbergen als wandelgemeente van 2013 zal
dit zeker kunnen onderstrepen.

Bovenal is fietsen een duurzame mobiliteit. Het is gezond, milieu vriendelijk en het zorgt voor
een extra stimulans om jezelf en je medeburger in beweging te houden.

De opkomst van de E-bike stimuleert mensen om de fietst te pakken en erop uit te gaan. De
bereikbaarheid van ons mooie Manderveen is daarbij van cruciaal belang. Onze plaatselijke
ondernemers onderstrepen dit belang.

Daarbij komt dat de aansluiting op het Duitse netwerk via de Grensweg richting Duitsland de
fietser een geheel nieuw te bereiken gebied creéert.
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De bedrijven die in en rond Manderveen liggen staan volledig achter onze visie en
onderstrepen het belang van een veilige fietsverbinding. Bedrijfsmatig is de roep om een
fietspad groot. De veiligheid die in het geding komt mede door toedoen van de bedrijfsvoering.
De realisatie van snelheid remmende maatregelen biedt naar onze mening geen structurele
oplossing van het probleem. De weg blijft te smal, heeft teveel onoverzichtelijke bochten en
te weinig uitwijkmogelijkheden. Het onveilige gevoel dat er bij, zowel gemotoriseerd verkeer
als bij de fietsers, wordt hierdoor niet weggenomen. Bovendien maken we ons zorgen over de
goede en snelle bereikbaarheid van de hulpdiensten.

Samen met al onze inwoners zijn wij tot de conclusie gekomen dat wij het van zeer groot
belang achten dat er een veilige fietsverbinding tussen Manderveen en Tubbergen komt. De
leefbaarheid die hoog in ons vaandel staat is hierbij een van de pijlers van onze visie.

Binnen de gemeente Tubbergen zijn er trajecten van en naar het dorp Tubbergen waar wel
fietspaden aangelegd zijn. Gebruik hiervan wijst uit dat de fietsende weggebruiker zich hier
veilig voelt en op alle tijden van de dag en in elk seizoen veilig gebruik maakt van het ter
plaatse aanwezige fietspad.

Dorpsraad Manderveen
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Ambtelijke visie Gemeente Tubbergen

Met de studie “"Fietsen tussen Manderveen en Tubbergen” is veel duidelijk geworden over de
verkeerssituatie op de Manderveenseweg. Het doel van de studie was het onderzoeken van
de verkeersveiligheid op de route en daarbij speciaal te kijken naar de situatie van de fietsers.
Aanleiding voor het onderzoek is een motie van de gemeenteraad van Tubbergen van 11
november 2013.

De belangrijkste conclusie uit het onderzoek is dat er geen ernstige verkeersongevallen zijn

gebeurd tussen 2008 en 2012. Wel is door de dorpsraad van Manderveen aangegeven dat

fietsers zich niet veilig voelen (subjectieve onveiligheid). Uit de studie trek ik de volgende
conclusies:

# Het wegbeeld en de verkeersintensiteit passen bij de Manderveenseweg. Uit tellingen
blijken er per dag ongeveer 800-1200 motorvoertuigen en 80-120 fietsers over de weg
te rijden.

A Volgens de landelijke richtlijnen (van het kennisplatform CROW) voldoet de breedte van
de weg aan de richtlijn voor een ‘krap profiel’. Het gemeentelijk beleid spreekt de
voorkeur uit voor een bredere weg, maar het lijkt verstandig dat de gemeente dit beleid
gaat wijzigen.

# Volgens dezelfde richtlijnen kunnen fietsstroken of een fietspad gewenst zijn als er meer
dan 2000 motorvoertuigen per dag van de weg gebruik maken, maar dat aantal wordt
lang niet gehaald.

# Landbouwverkeer en vrachtverkeer maken gebruik van de weg, maar van ernstige
ongevallen is geen sprake. Dit type verkeer is bestemmingsverkeer en het mag de weg
gebruiken. Alleen mogen vrachtauto’s niet op het zuidelijkste deel van de weg rijden,
maar doen ze dat wel.

# De Manderveenseweg voldoet daarmee aan de landelijke richtlijnen en het beeld dat van
een dergelijke weg verwacht mag worden. Voor de gemeente is het belangrijk dat niet
alleen naar richtlijnen is gekeken, maar ook naar de lokale omstandigheden en de
inpassing van de weg.

De studie maakt wel duidelijk dat er een aantal verkeersproblemen zijn. Het is gewenst dat
daar iets aan gedaan wordt. Het grootste probleem is dat het autoverkeer te snel rijdt.
Daardoor kan voor fietsers een onveilige situatie ontstaan. Zijwegen zijn niet altijd goed
zichtbaar en in een paar bochten in de weg zou het uitzicht beter kunnen. Voor deze problemen
kunnen oplossingen bedacht worden. Voor de gemeente is het belangrijk dat naar
kosteneffectieve oplossingen voor de problemen wordt gezocht. Daarnaast is handhaving van
het vrachtautoverbod nodig.

Het grootste probleem is de rijsnelheid van het autoverkeer. Die rijsnelheid kan verlaagd
worden door verkeersmaatregelen op de weg te treffen. Dat kan door het aanleggen van
verhogingen in de weg ter plaatse van zijwegen en “busdrempels” op lange, rechte delen van
de weg. De zijwegen worden dan tevens beter zichtbaar. Als de rijsnelheid van het
gemotoriseerde verkeer lager is, zijn er ook geen problemen meer met het uitzicht in sommige
bochten.

Een andere mogelijkheid om de verkeersveiligheid voor fietsers te verbeteren, is de aanleg
van een fietspad. Voor fietsers lijkt dit veiliger, omdat ze dan niet meer op de weg hoeven te
rijden. Maar fietsers moeten dan wel vaker bij kruisingen en zijwegen oversteken. En er is een
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risico dat auto’s sneller gaan rijden, omdat zij geen rekening meer hoeven te houden met
fietsers. Kortom, het is lastig om met zekerheid aan te geven of een fietspad wel veiliger is
dan de andere oplossingen.

Als naar alle aspecten wordt gekeken, zijn zowel verkeersmaatregelen als een fietspad
mogelijke oplossingen voor de verkeersproblemen. Elke oplossing heeft haar eigen voor- en
nadelen. Maar de aanleg van een fietspad blijkt circa vier keer zo duur te zijn als het treffen
van verkeersmaatregelen op de weg zelf. Ook moet het bestemmingsplan gewijzigd worden,
zijn veel grondaankopen nodig en moeten er 250 bomen gekapt worden.

Uit oogpunt van kosteneffectiviteit scoort de aanleg van een fietspad daarom lager en ook zijn
de gevolgen voor de omgeving veel groter. Wanneer ik al deze zaken bekijk, gaat mijn
voorkeur uit naar het treffen van verkeersmaatregelen aan de weg zelf. Op grond van de
huidige problemen met de verkeersveiligheid, is de aanleg van een fietspad langs de
Manderveenseweg op grond van objectieve argumenten in mijn ogen nu niet goed te
verdedigen.

Visie BonoTraffics bv

Om te bepalen op welke wijze het fietsen tussen Manderveen en Tubbergen het beste kan

plaatsvinden, is het van belang om te bepalen onder welke wegcategorie - zoals deze in het

Duurzaam Veilig! beleid zijn gedefinieerd — de Manderveenseweg valt.

De functie/categorie van de Manderveenseweg binnen de huidige verkeersstructuur van de

gemeente Tubbergen is de volgende.

# De kern Manderveen bereikbaar maken.

# Het mogelijk maken de verschillende percelen langs de Manderveenseweg bereikbaar
maken.

Het huidige verkeersbeeld is de volgende.

# De intensiteit ligt rond de 1.200 motorvoertuigen en 110 fietsers per etmaal.

# Het grootste deel van het verkeer vindt zijn bestemming in de kern Manderveen.

Op basis van deze cijfers en constateringen is de functie van de Manderveenseweg duidelijk

die van een erftoegangsweg.

De volgende stap is bepalen of het gebruik en de inrichting van de Manderveenseweg past bij

die van een erftoegangsweg. Op een groot aantal punten is dit het geval. Uit het onderzoek

zijn een drietal punten naar voren gekomen die in de huidige situatie een probleem voor de

verkeersveiligheid (van fietsers) opleveren.

# De door het gemotoriseerd verkeer gereden snelheid op de Manderveenseweg ligt te hoog

# De Manderveenseweg is in de bocht ten zuiden van de rotonde met de Denekamperweg
te smal

4 De zichtbaarheid van de zijwegen is onvoldoende, wat leidt tot problemen bij het verlenen
van voorrang voor verkeer van rechts.

Deze drie punten zijn oplosbaar door snelheidsremmende maatregelen te treffen, de

genoemde bocht te verbreden en de kruispunten ter hoogte van zijwegen te accentueren

waardoor deze op grotere afstand van het kruispunt zichtbaar zijn voor het naderende verkeer.

In de rapportage “fietsen tussen Manderveen en Tubbergen” zijn hiervoor mogelijkheden

aangedragen.

! Zie voor een uitgebreidere toelichting op Duurzaam Veilig hoofdstuk 2 van deze rapportage
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Fietsen tussen Manderveen en Tubbergen Gemeente Tubbergen

Binnen een Duurzaam Veilige inrichting van wegen, fietsen fietsers op een erftoegangsweg op
de rijpaan. Wanneer bij de erftoegangsweg Manderveenseweg het gebruik en de inrichting in
overeenstemming zijn met de functie is er geen reden om een fietspad aan te leggen. Het zou
de situatie onherkenbaar maken voor de weggebruiker en daarmee de verkeersveiligheid niet
dienen. Aangezien de geconstateerde problemen oplosbaar zijn, adviseren wij op dit gebied
maatregelen te treffen om de verkeersveiligheid voor de fietsers op de Manderveenseweg te
verbeteren en de fietsers op de rijbaan te laten fietsen.
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Bijlagen
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